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CO [I's struktur

Den 10. marts afholdtes ekstraordinart representant-
skabsmgde i CO I med henblik pa stillingtagen til
forslag om wndring af CO I's vedtagter.

Baggrunden for forslaget til vedtegtsendringer er
gnsket om etablering af et CO-sekretariat uafha@ngigt
af den organisation, hvorfra formanden er valgt
samt de nye forhandlingsregler i tjenestemandsloven.
Efter indgdende debat om vedtegtsendringerne
vedtoges disse praktisk taget i sin helhed som foreslaet
af CO I's forretningsudvalg. 1 den pa de fglgende
sider bragte beretning af CO I's formand,

Bgrge Aanas, er redegjort for oplegget til og
behandlingen af spgrgsmalet om etablering af selv-
stendigt sekretariat, hvorfor gentagelser skal undgés
her. Imidlertid findes det hensigtsmassigt at knytte
nogle bemarkninger til spgrgsmélet, idet det forelagte
og vedtagne forslag er udtryk for en afbalancering

af forskellige synspunkter. Der er nok almindelig
enighed om ngdvendigheden af sekretariatets
etablering. Specielt har forhandlingsreglerne i den i
1969 gennemfgrte tjenestemandslov forsterket
gnskerne om et sekretariat med ekspertbistand til
underbygning af CO I's interesser. Men der har ved
sagens behandling dog varet forskellig opfattelse af
denne ekspertbistands form. Det er ganske klart,

at sekretariatet skal vaere CO I's varemarke, og det er
ikke ligegyldigt, hvorledes varen swmlges. Vare-
deklarationen for indholdet bgr vare grundigt og
dygtigt kendskab til samfundsgkonomiske forhold
m.v. som grundleggende for l.: medlemmernes
pkonomiske og sociale fremgang og 2.: ambitigs
streben efter at give CO 1 en naturlig fgrerstilling

i tjenestemandsomradet. En varedeklaration af sadant
indhold forudsatter for sekretariatsledelsen ikke

blot grundigt kendskab til tjenestemands- og organi-
sationsforhold, men ogsa en uddannelsesmassig
baggrund til forstaelse af pkonomisk udvikling og
tilvejebringelse af relevant statistisk materiale i den
givne situation. Til fyldestggrelse af dette matte
sekretariatsledelsen eller lederen i det mindste vare
hgjt uddannet — universitetsuddannet el.lign. Det

er tidligere navnt, at forslaget er udtryk for afbalan-
cering af forskellige synspunkter, idet der ligeledes er
spgrgsmélet om, hvor store udgifter man vil ga
med til ved sekretariatets drift. Den ambitigse
forudsetning, ved egen indsats at tilvejebringe
forngdent materiale til brug i de givne situationer og i
almindelighed, medfgrer naturligvis betydelige drifts-
udgifter. Dette har man ment at métte renoncere pa,
da man umiddelbart har adgang til at trekke pé



ekspertbistand hos LO og FTF. Behandlingen af
spgrgsmalet sekretariatsledelse er derfor givet en
formulering, hvorefter alene grundigt kendskab til
tjenestemands- og organisationsforhold er forngdent.
Der ligger med dette for den kommende sekretariats-
ledelse en vanskelig opgave i at ggre CO | fortsat
fgrende i en ny udvikling pa tjenestemandsomradet,
nar man ret beset er i et afha@ngighedsforhold til to
andre organisationers eksperter. Man kan spgrge,
om det er prisen verd pa vejen til at sgge tjeneste-
mandsorganisationerne samlet under een hat. Omend
et sddant mal er langt af syne, er hibet herom trods
alt ikke beskemmet. Et selvstendigt CO-sekretariat
kan lige sa fuldt vere befordrende for denne
udvikling, som modsat havdet af nogle, der mener
virkningerne vil vere negative. Efter vedtagelse af
vedtegtsendringerne er man imidlertid i stand til at
etablere sekretariatet. Det afh@nger da helt af de,
som skal udggre sekretariatsledelsen, om der virkelig
skabes fornyelse i CO I's virke, eller om det blot
bliver en viderefgrelse pa hidtidigt plan. Selv om
rammen ikke helt er blevet som gnskelig, er der dog
med fornyelsen af organisationsapparatet et grundlag
for en bredere betjening af de tilsluttede organisa-
tioners medlemmer, der som sagt er ngdvendig med
de nye forhandlingsregler pa tjenestemandsomradet.
Det bgr ej heller glemmes, at CO I endvidere pa
oplysningsvirksomhedens omréde vil kunne styrkes
til at gve betydelig indflydelse. Nu far vi se, hvordan
sagen lgses, og om erfaringerne fgrer til, at man ma
tilpasse sekretariatets virksomhed. Ingen har taget
for givet, at der med det foreliggende er skabt

noget ideelt, som ua@ndret kan fortsette ind i
fremtiden. Vi ser i dette sekretariat en dyd af ngd-
vendigheden og héaber pa rimelige og retferdige
resultater af dets virksomhed.

Reprasentantskabs-
mode 1 CO |

Beretning aflagt af formanden, Borge Aanes,
ved CO I's repreesentantskabsmede 10. marts d.a.

Selv om alle formentlig kender begrundelsen for dette
ekstraordinzre reprasentantskabsmgdes afholdelse,
vil det nok vere rigtigt af hensyn til protokol og efter-
tiden, at jeg indleder med nogle betragtninger over
arsagen til, at vi idag star overfor et forslag til en helt
ny vedtegt for CO 1.

Sekretariatstanken

Der er ikke noget nyt i tanken og gnsket om, at
centralorganisationen skulle have eget sekretariat uaf-
hangigt af den etatsforening, hvorfra formanden er
valgt — der har da allerede ogséd i en kortere periode
i foreningens historie varet etableret et selvstendigt
kontor for CO I, men udvalgsarbejde og forslag herom
har ikke tidligere varet forelagt reprasentantskabet.

I de senere ar har gnsket veret forsterket — navnlig
blandt de mindre organisationer, hvor behovet for
assistance og konsulentvirksomhed er gget. Dette i
forbindelse med tjenestemandsreformens gennemfg-
relse, der gjorde det klart, at centralorganisationernes
fremtidige arbejdsopgaver ville stige vasentligt, satte
skub i diskussionen om oprettelse af selvstandigt
sekretariat, saledes at forretningsudvalget optog et for-
slag fra politiorganisationerne til behandling pa det
ordinezre reprasentantskabsmgde d. 10. december
1968, som pélagde det nuvarende forretningsudvalg
at arbejde videre med sekretariatstanken, idet man
vedtog fglgende:

Under hensyn til den stedfundne udvikling,
herunder den igangvarende revision af tjeneste-
mandslovene med de heraf fglgende stgrre krav
til organisationerne pélegger representantska-
bet det kommende forretningsudvalg at foretage
nermere undersggelse af COI's opbygning,
sekretariatsforhold, oplysningsvirksomhed, fel-
les blad, kontorhold samt forhold til sideordnede
og toporganisationer med det formal at udar-
bejde forslag til eventuelle @ndringer snarest
gorligt.

Udvalgsarbejde

Allerede pa forretningsudvalgsmgdet d. 23. januar
1969 gik man igang med opgaven, idet det blev be-
sluttet, at forhandlingsudvalget (fmd., nestfmd., regn-
skabsf., sekreter + E. Greve Petersen) suppleret med
endnu et forretningsudvalgsmedlem, ialt 6 medlem-



mer, skulle danne strukturudvalg og herunder tage
forholdet til sideordnede og toporganisationer op til
undersggelse.

Det var klart fra starten, at en del af udvalgets med-
lemmer var sterkt belastet af arbejdet med tjeneste-
mandsreformen, og for at dette ikke skulle sinke ar-
bejdet med CO I's struktur, nedsattes 2 arbejdsgrup-
per saledes:

Et underudvalg fik palagt: At underspge og
rapportere for forretningsudvalget, hvilke for-
dele for de tilsluttede organisationer der vil
kunne opnas ved etablering af et selvstendigt
sekretariatskontor for CO I, samt hvilke opga-
ver og befgjelser kontoret bgr have.

Udvalget skulle endvidere for et evt. sekre-
tariatskontor: »skitsere hvilken bemanding det
vil vaere pakravet at have, og hvilken status den
eller de pageldende medarbejdere bgr have sa-
vel med hensyn til tjenestemandsansattelse som
overfor enkelt organisation«.

Herudover skulle udvalget: »opstille et bud-
get for omkostningerne (lokaler, kontorhold og
Ignninger m.v.) set i forhold til nuvarende ud-
gifter for CO I, samt foretage en skgnsmassig
vurdering af etableringsudgifter, idet man sam-
tidig skulle udarbejde et skitseforslag til udgif-
ternes fordeling«.

Udvalget etableredes med Anton Dalsgaard som
formand og derudover 4 forretningsudvalgsmedlem-
mer.

Et andet underudvalg blev palagt »at under-
spge muligheden for udgivelse af et specielt
CO I-blad eller et CO I-bladindleg til bestaende
fagblade, samt hvilken abonnementspris m.v.,
der ma paregnes henholdsvis under bestdende
sekretariat med tilknyttet redaktgr eller under
selvsteendigt sekretariat, der palegges redigering
og udgivelse«.

Nar disse oplysninger foreld, skulle udvalget
endvidere: »sgge interessen og behovet for et
serligt CO I-blad eller -indleg klarlagt ved
hjelp af spgrgeskemaer, der tilsendes tilsluttede
organisationer til besvarelse, idet man samtidig
anmoder om evt. oplagstal samt oplysninger om
mulige besparelser i eller inddragelse af egne
fagblade«.

Dette udvalg fik E. Greve Petersen til formand sup-
pleret med 4 FU-medl.

Hermed var to trediedele af forretningsudvalgets
medlemmer sat i arbejde med CO I's struktur, og pa

samtlige efterfglgende mg@der i forretningsudvalget har
vi behandlet dette spgrgsmal.

Konklusioner

Jeg skal springe mellemliggende stadier over og re-
ferere resultaterne fra de endelige og godkendte rap-
porter fra udvalgs- og arbejdsgruppearbejdet.

Fagpresseudvalget

Efter at have undersggt de forskellige muligheder
fremkom fagpresseudvalget med et forslag om udgi-
velse af et CO I-blad 6 gange arligt med max. 12 sider
pr. gang.

Oplagstallet er ansldet til ca. 5000 eksemplarer,
idet et mindre oplag vil blive uforholdsmassigt dyrt.
Der vil kreves 1 500 eksemplarer til dekning af CO I-
organisationernes tillidsmand, derudover ventes der
tegnet abonnement til lokale tillidsmand og tjeneste-
steder. Udgiften er anslaet til ca. 70 000 kr., hvoraf
ca. 50 000 skal komme ind gennem abonnement og
20 000 kr. gives som tilskud fra CO I.

Det er fastslaet, at der ikke bgr abnes adgang for
annoncering fra firmaer og lign., men der er ikke taget
endelig stilling til, i hvilket omfang de enkelte orga-
nisationer skal kunne disponere over plads til for-
eningsmeddelelser.

Muligheden for at udskrive en konkurrence blandt
CO’s medlemmer om et navn til bladet har varet pa
tale, og det vil blive forretningsudvalgets opgave at se
nermere herpa.

Denne rapport er godkendt af det samlede forret-
ningsudvalg, og forudsat vedtagelse af de nye vedtag-
ter vil denne opgave indgé i det kommende sekreta-
riats arbejde.

Lovudvalget har ikke ment, at der burde optages
endelige og faste regler om udgivelse af bladet, men
har ment, at vedtagelsen herom vil vere dekket af
formalsparagraffens stk. 3:

»medvirke til de tilsluttede organisationers fag-
lige og kulturelle oplysningsvirksomhed«.

Udvalget vedr. CO I-sekretariatet

Underudvalget har afgivet 2 beretninger og et lov-
udkast.

I fgrste beretning blev redegjort fra CO’s hidtidige
sekretariatsforhold og for tilsvarende forhold i Norge
og Sverige.

Man konkluderede, at under centralorganisationens
hidtidige virke havde sekretariatsforholdene fungeret
upaklageligt. Kritikken kunne kun begrundes i, at den



nuvarende ordning kraver, at een af de tre-fire stgrste
organisationer ma pétage sig sekretariatsopgaven, idet
den organisation, hvorfra formanden er valgt, hidtil
har mattet tage den ekstra arbejdsmassige og gkono-
miske byrde, som sekretariatet var.

Men den ggede arbejdsbyrde, som tjenestemands-
reformen ventes at give centralorganisationerne, og
for at udvide virksomheden — navnlig med henblik pa
assistance til de mindre organisationer — finder ud-
valget, at tiden ma& vare inde til oprettelse af selv-
stendigt sekretariat.

For sé& vidt angar forholdene i Norge konstaterede
man, at der siden 1951 var oprettet eget kontor med
selvstendig sekreter, men dette er udbygget som kar-
telvirksomhed under norsk LO.

I Sverige ventes tilsvarende organisationsstruktur
gennemfgrt ved samling af alle tjenestemandsorgani-
sationerne i een organisation under svensk LO.

Man fandt dog ikke fra underudvalgets side, at
disse konstateringer matte medfgre tilsvarende ord-
ning i Danmark, men man overlod til det samlede for-
retningsudvalg at diskutere forholdet til danske hoved-
organisationer.

Dette skal jeg senere vende tilbage til.

Forslag vedr. sekretariatsledelse

For sa vidt angar sekretariatet har udvalget indstil-
let, at formanden og forretningsudvalget fortsat skal
have ansvaret for og ledelsen af centralorganisationens
virksomhed, men det vil vere padkravet at ansztte en
daglig leder af sekretariatet.

Man kunne naturligvis ogsa i stedet for at ansatte
en sekretariatsleder lade den valgte formand vare
sekretariatsleder, hvilket matte indebare, at central-
organisationens formand matte ophgre med at vere
etatsforenings-formand eller méatte velges blandt ikke-
formand.

Udvalget har diskuteret dette spgrgsmal, og man
har varet enige i, at man bgr bibeholde den »folke-
valgte« form for valg af sdvel formand som forret-
ningsudvalg (hovedbestyrelse), saledes at disse fortsat
far det fulde ansvar for centralorganisationens virk-
somhed, og ikke bliver afh@ngige af evt. ansattelses-
eller Ignforhold.

Man har yderligere anfgrt, at savel formand som
nastformand bgr valges blandt de tilsluttede organi-
sationers forma@nd — jeg vil gerne for egen regning
fgje til, at det samme nok bgr.gelde hele forhandlings-
udvalget, for at dette derved kan mgde med stgrre

vagt bag sig overfor den modpart, vi skal forhandle
med.

Selvom man har varet inde pa det formalstjenlige
i at fa ekspertbistand i bade juridiske, gkonomiske og
statistiske spgrgsmal, s& mener man alligevel at matte
foretraekke, at sekretariatets daglige ledelse forestas af
en person, der har indgéende indsigt og erfaring i sa-
vel organisationsspgrgsmal som i de mere specielle
tjenestemandsproblemer.

Udvalget har ikke pé forhand taget stilling til sekre-
tariatets endelige stgrrelse, men man har indstillet, at
man i starten foruden lederen ansatter en sekreter og
en kontormedhjalp.

Med hensyn til sekreteren har man varet opmark-
som pé fagpresseudvalgets indstilling og foreslar i givet
fald at ansaztte en faglig uddannet redaktgr.

Hvis de pageldende er tjenestemand, ma de natur-
ligvis friggres for deres tjenstlige arbejde, til gengeld
er man indstillet pa, at lederen bgr aflgnnes efter lgn-
ramme 32/36 og sekretzren omkring 4 lgnrammer
lavere. Kontorpersonalet efter HK-overenskomst.

Udvalget har peget pa den skave fordeling i de til-
sluttede organisationers reprasentation ved CO I’s re-
presentantskabsmgder, men fordi de sma organisa-
tioner har givet udtryk for, at man vil legge stor vagt
pé at beholde den nuvarende reprasentation, har man
ikke stillet forslag om @ndring i reprasentationen,
men i stedet for stiller man forslag om @ndrede af-
stemningsregler.

2. rapport — sekretariatets pkonomi

Efter godkendelse af denne rapport gik udvalget
igang med mere pracise opgaver, herunder dekning
af de ggede udgifter.

I anden rapport skgnner udvalget, at etablering af
sekretariatet vil andrage omkring 2 kr. pr. medlem,
og man mener, at dette belgb kan tilvejebringes ved
udskrivning af ekstrakontingent i henhold til nugel-
dende love.

Et budget over de arlige udgifters stgrrelse resul-
terede i en skgnsmassig udgift pa ikke over 400 000
kr., hvilket indgik i de videre overvejelser vedr. ved-
tegtsendringer, hvortil udvalget ogsa skitserede et
kontingentforslag. Jeg skal vende tilbage til dette.

Samarbejde og evt. sammenslutning
med andre organisationer

I hovedudvalget matte man naturligvis se pa hele
organisationsstrukturen. Det mest narliggende havde
veret, om samarbejdet i SLF var blevet udbygget, og



et tjenestemandssekretariat opbygget pad SLF-plan
(110 000 medlemmer). Dette bgd imidlertid pa den
vanskelighed, at Danmarks Larerforening har et vel
udbygget sekretariat, og Samradet har for 2 &r siden
ansat en kontorchef til leder af denne organisations
virksomhed.

Derimod stod CO II i samme situation som os, og
hvad var da mere naturligt end, at vi i fellesskab
drgftede mulighederne (ca. 60 000 medlemmer).

Vi udvekslede synspunkter, men fandt ikke tiden
moden til en sammenslutning, derimod var der stem-
ning for at undersgge muligheden for at etablere kon-
tor i samme ejendom og i givet fald vere felles om
visse hjelpemidler. I gvrigt var man ogsa i CO II ind-
stillet pa at udbygge samarbejdet gennem SLF.

LO og FTF

Nu var forholdet til sideorganisationer helt klart.
Tilbage var spgrgsmalet om hovedorganisationerne.

Medens Samréadet, Danmarks Lererforening og
COII kollektivt er tilsluttet FTF og derigennem har
den forngdne ekspertbistand, er CO I ikke medlem af
nogen hovedorganisation som de tilsvarende organisa-
tioner i Norge og Sverige, men vi har et antal organi-
sationer, som selvstendigt er tilsluttet LO.

Fra diskussioner i forretningsudvalget var det klart,
at kollektiv tilslutning til LO ville stgde pa sa stor
modstand, at en splittelse af CO I kunne blive resul-
tatet.

Jeg fik derfor i opdrag uden at optage egentlig for-
handling at undersgge muligheden for evt. tilslutning
til LO og FTF efter en grenseaftale, saledes at nar-
mere angivne organisationer kom i LO og andre i
FTF, eller ogsa tilsluttet efter en fast procent.

Fra ledelsernes side i de to hovedorganisationer
var man meget positivt indstillet, men selvom CO I's
forretningsudvalg mé erkende, at det vil vere endog
meget vesentligt, at vi star pd god fod med de to
hovedorganisationer, og der derfor var stor sympati
for tanken om direkte medlemsskab, sa kunne den ikke
vinde den forngdne tilslutning i hele forretningsud-
valget.

I stedet for enedes man om at henstille til de enkelte
organisationer, at de selv sgger tilslutning til en af
hovedorganisationerne.

For at understrege den betydning dette har for cen-
tralorganisationen, stiller man forslag om, at de or-
ganisationer, der ikke er med i LO eller FTF bidrager
med stgrre kontingent til COI end organisationer,
der ogsé bidrager til en hovedorganisation.

Det er pa denne baggrund, der stir et enigt forret-
ningsudvalg bag kompromisforslagene, som de frem-
gar af § 2, stk. 4:

»fremme alle Ignmodtager-interesser gennem
samarbejde og evt. medlemsskab mellem de en-
kelte organisationer og LO eller FTF«
samt § 25, stk. 5:
»Organisationer, der er medlemmer af en
hovedorganisation LO eller FTF, betaler halv-
delen af det til enhver tid fastsatte kontingentc.

Jeg bgr nok tilfgje, at hele forretningsudvalget star
bag disse forslag, og at evt. @ndringer heri vil med-
fore, at forretningsudvalgets medlemmer ma std helt
frit ved den endelige afstemning om den nye vedtzgt.

Det bgr maske ogsa allerede her i beretningen til-
fgjes, at der i underudvalgets budget har varet regnet
med et kontingent i stgrrelsesordenen fra 12 og op til
20 kr. pr. ar.

Om vi ender pd 16, 18 eller 20 kr. skal jeg ikke
kunne sige for nuverende, men det er ikke tilfeldigt,
at vi har sat LO og FTF tilsluttede organisationers
medlemmer til halvt kontingent, idet den ordning,
hvorefter den enkelte organisation selv skal bestemme,
om den vil med i en hovedorganisation eller ej vil give
besparelser for savel medlemsorganisationer i hoved-
organisationerne som ikke-medlemsorganisationer.

Vi har nemlig ogsa skelet lidt til CO II, der opbyg-
ger tilsvarende sekretariat, som vi stiller forslag om,
og som kollektivt er tilsluttet FTF. Her bliver kontin-
gentet for organisationer med indtil 500 medlemmer
pa mere end 30 kr., og selvom vi i CO I skulle komme
helt op pa 20 kr., s& vil de organisationer, som ikke
er med i en hovedorganisation altsa slippe 10 kr. bil-
ligere, end hvis CO I kollektivt var med. Med et kon-
tingent pad 18 kr. vil besparelsen blive lige stor for
begge grupper ca. 9-12 kr.

Afslutning

Jeg har med disse betragtninger sggt at redeggre
for, hvorledes forretningsudvalget har lgst den opgave,
der blev det palagt pa reprasentantskabsmgdet den
10. december 1968.

Der har vearet afholdt et stort antal mgder om
spgrgsmalet savel i underudvalg som i det samlede
forretningsudvalg.



De europaiske baner indferer centralkobling

Der er nu skabt mulighed for indfgrelsen
af den sdkaldte centralkobling inden for
de europziske jernbaner, idet den euro-
paiske jernbaneunion UIC har kgbt pa-
tentrettighederne til en sédan kobling af
Unicupler-Gruppen bestdende af firmaer
i Frankrig, Tyskland og Amerika og der-
med ogséd retten for medlemslandene til
at sztte denne kobling i produktion.
Indfgrelsen af centralkoblingen med-
fgrer bl.a., at sammenkobling af jern-
banevogne derefter ikke l&ngere, som nu,
skal ske ved handkraft, ved at en mand
gar ind mellem vognene og udfgrer den,
men automatisk pd en sddan made, at
der ikke alene sker en egentlig sammen-
kobling, men si ogsd vognenes bremse-
ledninger og elektriske kabler forbindes.

Frakoblingen sker blot ved betjeningen
af et handtag.

Der skabes herved mulighed for etable-
ring af fuldautomatiske rangerbanegérde.
S&danne banegirde kan her i landet
komme pé tale i Fredericia, Arhus og
eventuelt Kgbenhavn. Der spares ar-
bejdskraft, der opnas stgrre sikkerhed
for personalet, og endelig giver central-
koblingen mulighed for at kgre med tun-
gere tog, noget der fgrst og fremmest er
af betydning inden for godstrafikken.

Indfgrelsen af centralkoblingen kom-
mer i fgrste omgang til at omfatte gods-
vognene i den internationale trafik. Stats-
banerne agter dog efterhdnden at indfgre
koblingen pa alle godsvogne. Der er der-

Fordoblet oms&tning i lobet af 3 ar

Fint driftsresultat for

Arbejdernes Landsbank, men kurstab
pa obligationer slugte 7,5 mill. kr.
Arbejdernes Landsbank havde i 1969 sit
hidtil bedste driftsdr, men da banken pa
grund af de sterkt faldende obligations-
kurser, hvorpd den ingen indflydelse
havde, métte notere et kurstab pa 7,5 mil-
lioner kroner, blev den samlede indtje-
ning dog »kun« 16,8 millioner kroner,
efter at skatten var betalt. Nettoover-
skuddet blev 9,2 millioner kroner, og
Landsbankens generalforsamling vedtog
den 18. marts heraf at udbetale 5,2 mil-
lioner kroner i 8 pct.s udbytte til aktio-
nererne, d.v.s. til arbejderbevagelsens
faglige, kooperative og politiske organi-
sationer.

Aktiekapitalen forgges
Regnskabet blev forelagt af bankens
formand, forbundsformand Hans Ras-

mussen og direktgr G. Schmidt Laursen.
Til disposition for generalforsamlingen
var arets nettoresultat plus overfgrslerne
fra 1968, ialt 24,2 millioner kroner. Dem
vedtog generalforsamlingen at fordele sa-
ledes, at der i udbytte som navnt udbe-
tales 5,2 mill. kr., at der til konto for
skatter henlegges 5.4 mill. kr., at der til
reserve- og forsterkningsfonden henleg-
ges 3 mill. kr.. og at endelig 10,6 mill. kr.
overfgres til naste ar.

Med denne fordeling af det belgb, som
var til disposition, forggedes bankens
egne reserver til 59 mill. kroner, og disse
reserver udggr sammen med aktiekapi-
talen, der ved arets udgang androg 73,2
mill. kr.,, bankens egenkapital — ialt
132,2 mill. kr. Det er 19,8 mill. kr. mere
end aret fgr. Denne arbejdende egenkapi-
tal vil i Igbet af 1970 blive udvidet i takt
med nye aktietegninger, og generalfor-
samlingen besluttede at udvide aktiekapi-

imod endnu ikke inden for UIC truffet
beslutning om, hvorndr koblingen skal
indfgres pad personvogne.

Statsbanernes nyeste godsvogne er al-
lerede forberedt for montering af cen-
tralkoblingen. Overgangen til brug af den
nye kobling sker samtidig for alle euro-
paiske baner. Da Japan i sin tid indfgrte
centralkoblingen, standsede man togtra-
fikken fuldstendig i en uge for at fa ar-
bejdet gjort. For UIC-medlemslandenes
vedkommende vil det ske i pasken 1976,
der er en for godstrafikken stille tid.
Under de fgrte forhandlinger om kgb af
patentrettighederne for centralkoblingen
har Danske Statsbaner reprasenteret de
4 nordiske baner.

Skov.

talen fra de hidtidige 75 mill. kr. (der
var fuldt tegnet ved generalforsamlingen)
til 100 mill. kr.

Smuk aktivitetsudvidelse

Landsbankens statusbalance overskred
i 1969 for fgrste gang 2 milliarder kro-
ner. Den androg nemlig 2.020 mill. kr.
imod 1.553 mill. kr. for 1968. Det var i
1966, da Landsbanken passerede den
fgrste milliard, s& det tgr siges, at aktivi-
tetsudvidelsen i de sidste tre &r har varet
serdeles smuk.

Bankens driftsregnskab balancerede
med 131,8 mill. kr. imod 105,8 aret fgr.
Mens banken i 1968 ikke métte foretage
afskrivninger pd obligationer (kurstab),
matte der i 1969 som navnt noteres et
sddant tab pa 7,5 mill. kr. Uden et sddant
tab, hvorpd banken ingen indflydelse
havde, ville driftsresultatet have varet
ca. 5,3 mill. kr. bedre end éaret fgr.
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De forslag, vi nu fremseatter til ny vedtegt for CO I,
er resultater af disse mgder, og jeg vil bede om, at de
vurderes ud fra en helhedsbetragtning.

Forretningsudvalget har ikke i alle spgrgsmal varet
enige, derfor er enkelte paragraffer resultat af en kom-
promislgsning, og som allerede navnt eventuel @n-
dring heri kan altsa valte den enighed, der er i det
samlede forretningsudvalg ved fremsattelse af forsla-

get til ny vedtegt for CO 1.

Jeg skal senere under pkt. 5 redeggre for de en-
kelte paragraffer set i forhold til tidligere vedtagt.

Jeg skal derfor slutte beretningen med at udtale hab

relsen.

om, at de beslutninger, vi nu star overfor, mé blive til
gavn for arbejdet i centralorganisationen, og at vi ved
behandlingen af forslaget vil se mere pa helhedens
interesser end pa, hvilken fordel enkelt person eller
enkelt organisation vil kunne opnd ved gennemfg-



Naturlig landforbindelse mellem
Sixelland og Jylland

En fremtidig hovedtrafikforbindelse di-
rekte mellem Sjzlland og Jylland bgr af
bebyggelsesgeografiske grunde principielt
forbinde Kalundborg til Arhus.

Der er naturlige betingelser for trafik-
forbindelser her, tilmed bdde for sgtra-
fikforbindelser, landtrafikforbindelser og
forbindelser for kombincret sg- og land-
trafik, sdvel for partielt som helt udbyg-
gede forbindelser, altsd for etapevis ud-
bygning.

Fra Sjelland strekker Rgsnas-halvgen
sig langt mod vest. Jylland strekker sig
ret langt mod sydgst i form af et hjgrne
nord for Horsens Fjord, Gyllingnzs.

Mindste afstand mellem Rgsnas og
Gyllingnas er 43,5 km, regnet i luftlinie.

Midt i den sydlige del af Kattegat,
Danmarks egentlige indlandshav, ligger
Samsg.

Fra Sjzllands kyst til Samsgs kyst er
mindsteafstanden mellem 15,2 og 15,3
km. Fra det sydlige Samsg til Jyllands
kyst er mindsteafstanden ca. 20,5 km.

Rogsnashalvgen fortsxztter i Rgsnas
Rev, hvor der kun er uvbetydelige vand-
dybder. Afstanden mellem selve Rgsnes’
yderende og fyret pa revet er 1,7 km.
Revet strzkker sig imidlertid ikke ve-
sentlig lengere ud,

Fra Gyllingnas strzkker der sig et
bredt rev eller rettere sagt en bred rekke
grunde meget langt mod gst. De kaldes

forst Sgby Rev, derpd Sggrund og til
sidst Svanegrund. Disse grunde burde
egentlig have et falles navn, fordi de fak-
tisk er sammenhangende. De to sidste er
dog adskilt af en ganske smal rende med
6-8 m vanddybde. Denne rende, der tyde-
ligt nok er dannet ved strgmerosion, har
ikke gennembrudt grunden effektivt i syd;
her ender den med en barriere, hvor dyb-
den er hgjst 4-5 m.

Igvrigt er dybderne pd grundene helt
ubetydelige. Meget store omrader er fri-
lagt ved lavvande, og betydelige arealer
er tgrlagt selv ved normal vandstand og
stedvis endog ved hgjvande.

En demning over disse grunde kan
bygges ganske billigt. Jvf. Harbogre—
Thyborgn-demningen. Den er 9 km
lang. Den er bygget efter krigen. Den
har kostet ca. 20 mill. kr., heri indbe-
fattet udgifterne til den landevej og den
jernbane, der er fremfgrt pd demningen.

Den tilsvarende demning over Lim-
fjorden fra Thyborgn-strgmlgbet til Ag-
ger er ogsd 9 km lang, og den har lige-
ledes kostet ca. 20 mill. kr. Den har ikke
jernbane, og landevejen pa den er knap
ferdig.

De to demninger over Nissum Bred-
ning ekskl. strgmlgbet ved Thyborgn kan
i mange henseender sidestilles med dem-
ningssystemet fra Gyllingnas til Svane-
grund.
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Der er kun 13 km strekning med
dybt vand mellem Sjzlland og Samsg og
kun 3 km strekning med dybt vand mel-
lem Samsg og Jylland i den linie, hvor
grundene fra Sjzlland og Jylland strak-
ker sig lengst ud mod Samsg.

I baltet mellem Sjzlland og Samsg,
Samsgbalt, er der en smal rende med
meget store dybder og stejle sider teat
uden for Rgsnas Rev. Den er et side-
stykke til den dybe del af Storebalts Dstre
Rende uden for Halsskov Rev.

Vest for renden ved Ry¢snas er Samsg-
balt ikke serlig dybt, nesten overalt mel-
lem 15 og 23 m dybde. Dog er der tat
langs Samsgs @gstkyst en rende med 23-31
m dybde.

Bunden af Samsgbalts centrale del er
altsd bemearkelsesvardig jevn.

Bzltet mellem Svanegrund og Samsg —
som i det fglgende for kortheds skyld
skal kaldes Svanebzlt — ¢r temmelig dybt,
endda i n@sten hele bzltets bredde. I mid-
ten er det flere steder mere end 40 m
dybt.

Trods alt kan man tale om en partiel,
naturlig landbro mellem Sjzlland og Jyl-
land. Den er et sidestykke til den parti-
elle landbro mellem Sjzlland og Fyn, der
omfatter Halsskov- og Knudshoved-halv-
gerne, Sprogg og rev-forlengelserne af
Halsskov og Sprogg, som blot adskilles
af to ret smalle render, henholdsvis @st
og vest for Sprogg.

De engelske jernbaner har vesentlig min-
dre profiler end f.eks. de danske, bade i
hgjde og bredde; og vognene er tillige
korte af hensyn til mindst mulig udrag-
ning i kurver. lkke desto mindre har
British Railways konstrueret specialvogne
til transport af biler i to etager. Hjulene
er lave, ca. 80 cm, og vognenes gulv er
fors@enket imellem hjulene eller boggi-
erne. Formationen bestdr af 4 vognstel,
der beres af to-5-akslede boggier. Total-

‘ lengden er 62 m.
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Havneplaceringer og vejlinier

Gyllingnas er overalt fladt og lavt, og
kysten repra&senterer en j@&vn overgang
mellem land og vand. Den er forskudt
meget fra tid til anden.

Der er ikke muligheder for anleggelse
af en havn ved kysten af Gyllingnas,
Ej heller er der muligheder for at lave et
sejllgb hertil.

Derimod er der gode betingelser for
anleggelse af en havn ved Svanegrunds
@stkyst.

Ved Samsgs vestside er der en havn
ved Kolby Kéis. Den kan anlgbes af ret
store skibe.

Ved Samsgs gstside er der en lille havn
ved Ballen. En havn, der skal tjene stgrre
skibe til bestridelse af trafikken mellem
Sjzlland og Jylland, skal dog have gan-
ske anderledes dimensioner, og den ma
helst placeres noget sydligere. Men det
er ogsa realiserbart, skgnt der er klint-
kyster pa stgrstedelen af strekningen.

Rgsnashalvgen er si kuperet og har
s& storsldede klintkyster, at det kunne
ventes at vere umuligt at anlegge jern-
baner og motorveje pd langs ad halvgen
og endnu vanskeligere at finde et sted,
hvor der kunne anlegges en havn.

Men halvgens nordlige del er mindre
bakket, og her er der endda le&ngdedal-
strgg, mellem hvilke pashgjderne kun er
ca. 35 m. Nar halvgens yderspids er
der et fladt, lavt omrade udenfor det
hgje bakkedrag. Alleryderst er der igen
en kort str&kning med bakker, ganske
vist kun smabakker. Det vil vaere let at
fgre en vej og eventuelt tillige en bane
langs nordsiden af hgjdedraget og videre
til halvgens nordside og derfra ned til det
flade land vestude. Ud for dette flade

Den moderne storcontainertrafik er ud-
viklet i USA. Transporten af settevogne,
hvorved bane- og vejtrafikken blev inte-
greret, medfgrte konstruktion dels af con-
tainere med lige sd store dimensioner som
settevognene og passede til settevogns-
ladene. herved blev skibstransporterne in-
volveret i det integrerede transportsystem,
idet containere ikke optager sd megen
plads i hejden som settevognene og til-
med kan stables, sd et skib kan transpor-
tere mange containere.

Desuden udvikledes der en mellemform
mellem settevogne og containere, faktisk
en settevogn med aftagelige boggier (NB:
Man kunne mdske ogsd tenke sig en pd-
hengsvogn med aftagelige for- og bag,
hjul, men store pahengsvogne er forbudt
iUSA).

land, ved sydvestkysten, er der gode be-
tingelser for anlazggelse af en havn.
Umiddelbart ved den kan der laves land-
terminalanlazg.

P& Jyllandssiden er terrznet overor-
dentlig gunstigt for vejanleg og eventuelt
baneanlzg fra Gyllingnas til hen imod
Arhus. Her tvinger imidlertid de hgje
bakkedrag en eventuel motorvej og bane
i en bue mod vest.

Fergeruter med stor kapacitet mellem
Halsskov og Knudshoved eller Sprogg og
Knudshoved samt Rgsnas og Svanegrund

En fergerute mellem Rgsnas’ yderende
pa sydvestsiden og en havn ved Svane-
grunds gstende pd sydgstsiden bliver 29
km lang.

Til sammenligning er der 19 km mel-
lem Halsskov og Knudshoved fergehavne
og 26 km mellem fargehavnene i Korsgr
og Nyborg.

Hvis Halsskov-Knudshoved-fargeruten
forkortes ved bygning af en bro over
Ostre Rende og en havn ved Sproggs
vestende, kan fergerne sejle flere ture
hver. Derved kan der friggres fargemate-
riel — i det mindste hvis Kattegatsruternes
kapacitet udbygges.

Halsskov-Knudshoved-ruten besejles nu
normalt af 3, undertiden 4 store bilfar-
ger, nemlig de todzkkede »Halsskove,
»Knudshoved« og =»Sprogg« samt den
tredekkede »Arveprins Knuds.

Todxkkerne kan hver tage 200 biler
og tredekkeren 400 biler, gennemsnitlig
250 biler. Disse tal galder dog kun for
personbiler alene. Lastbilerne kraver

mere plads og kan derfor ikke befordres
i sd stort antal.

Fargerne sejler en dobbelttur pad 150
minutter brutto. Det gennemsnitlige tids-
interval mellem afgangene er 50 minutter
nar der sejles med 3 faerger, og 37%
minut, ndr der sejles med 4 ferger pa
travle dage.

Rutens kapacitet er derfor med 3 og
4 ferger i stadig drift henholdsvis 300
og 400 personbiler i hver retning pr.
time.

Fldden agtes forgget med en ekstra
tredzkker i 1972 og en tredie i 1975
eller 1976.

Hvis fergeruten forkortes til strzknin-
gen mellem Sprogg og Fvn, vil 3 farger
vare tilstrzkkeligt til sejlads med afgange
hver halve time.

Med sa hyppige fergeafgange far ruten
stor kapacitet. Selvom der kun sejles med
de tre todekkede farger, vil der kunne
overfgres 400 biler pr. time i hver
retning.

De tredzkkede farger vil da kunne
overfgres til en rute mellem havnene ved
Rgsnas og Svanegrund.

I det fglgende skal disse havne blot
benzvnes Rgsnashavn og Svanehavn.

De pageldende farger kan ggre turen
mellem Rgsnashavn og Svanehavn pa
60-65 minutter brutto, lidt forskelligt i
@st- og vestgdende retning, fordi fergerne
skal vende to gange pa den ene tur, men
kan sejle uden vending pa den anden tur.

Med tre ferger i fast fart kan der blive
afgange fra begge sider hver hele time.

Rutens kapacitet bliver da meget stor,
ca. 400 biler i timen i hver retning.

Begge ruters samlede kapacitet bliver
altsd ca. 800 biler i hver retning i timen.
Vel at marke personbiler.




Hydrofoilskibe

En anden mulighed er at indsztte
hydrofoilbdde pd en rute mellem Kalund-
borg Havn eller Rgsn@shavn pd den ene
side og Svanehavn eller Hov Havn pa
den anden side. Eventuelt kan de anlgbe
Samsg undervejs pa nogle af turene.

Mellem Kgbenhavn og Malmo er der
4 sddanne bdde i fart. Denne rutes effek-
tive lengde er 32 km for de store ferger
og lidt kortere for hydrofoilbadene, altsa
nogenlunde som mellem Rgsn®s og Sva-
nehavn. Overfartstiden er 35-40 minutter.

Hydrofoilbddene overfgrte 909.000
passagerer i 1968. Dette til trods for, at
taksten er mere end tre gange si hgj som
for de store ferger, der sejler pd samme
rute, endda med stor frekvens.

Mellem Frederikshavn og Goteborg er
der indsat en hydrofoilbad, som er va-
sentlig stgrre. Den kan tage 250 siddende
passagerer eller 150 passagerer og des-
uden 8 biler. Distancen er knap 100 km.
Overfartstiden er 100 minutter.

Sadanne ferger kan cejle pad en rute
fra Kalundborg til Svanegrund pé ca.
1 time. Med 3 ferger i fart kan der sejles
hver time.

Pa en kortere rute, mellem Rgsnas-
havn og Svanehavn, vil overfartstiden
blive ca. 40 minutter. Med 4 bdde i fart
kan der blive afgange hver halve time.
Jvf. Kgbenhavn-Malmo-fergeruten, hvor
der ligeledes er 4 bade til radighed.

Rutens kapacitet bliver da ret bety-
delig

Hvis der i tilslutning til disse ferger
inds®ttes rutebiler mellem Kalundborg
og Rgsnashavn samt mcllem Svanehavn

og Arhus, normalt to eller tre rutebiler
pr. bad af stgrrelse som Frederikshavn-
Goteborg hydrofoilbdden, fremkommer
der en gennemgdende forbindelse mellem
Kalundborg og Arhus. Den byder pa
anselig kapacitet, kort rejsetid og stor
frekvens.

Hvis der tillige mellem Kalundborg og
Kgbenhavn indszttes MO-dieselvogne,
der trzkker 2 eller 3 personvogne, bliver
der hyppige, gennemgdende forbindelser
mellem landets to stérste byer og trafik-
knudepunkter. Ruten vil endda f& meget
betydelig kapacitet. Men kun med hensyn
til personbefordring, ikke personbilbefor-
dring og lastbilbefordring.

Luftpudefartgjer

En tredie mulighed er at indsztte luft-
pudefartgjer pd en rute mellem Kalund-
borg eller senere Rgsnas pa den ene side
og Hov eller senere Svanehavn pd den
anden side.

Luftpudefartgjerne xan inddeles i tre
eller fire principielt forskellige grupper,
nemlig 1) sddanne, som kun er sggdende,
2) andre, som teoretisk er amfibiefartgjer,
selvom de stgrste af dem i praksis kun
kan bruges over vand og eventuelt speci-
elle terminalanleg pd land, 3) atter
andre, som er overvejende konstrueret
med henblik pa fart over roligt vand,
over sumpe eller over holme og land,
4) de skinnebundne typer; disse er imid-
lertid stzrkt afvigende fra de gvrige, og
de har ikke interesse i denne sammen-
heng.

Den f@grstn®vnte gruppe har stive side-
plader eller ligefrem to lange, smalle

Transport af lastbiler og settevogne og
pahengsvogne har i lgbet af de senere dr
antaget et kolossalt omfang. Men rigtig-
nok kun i de lande, hvor jernbanernes fri-
rumshgjde er tilstrekkelig stor til at byde
pa plads for de hgje lastbiler pd jernbane-
vognene.

Dette billede viser moderne godstrans-
port, med biler pd jernbanetog, fra gst-
kysten til vestkysten af Australien, fra
Svdney til Perth, som nu har fdet normal-
spor hele vejen, medens der tidligere var
flere sporvidder. Godset kan nu transpor-
teres pa biler pa tog over flere tusinde
kilometer jernbane og desuden fra dgr til
dgr. Alisd integreret bane-bil-transport.

skibsskrog, der altid -ager ned i vandet.
Disse fartgjer drives ved hjelp af skibs-
propeller, som regel en i bagenden af
hvert sideskrog. Denne art fartgjer er ret
sgdygtige. De kan vere meget store. Sa-
danne kan formentlig blive velegnede til
fart selv i hgj sg.

Den anden type fartgjer kan g& op pa
land. De behgver ikke havneanlzg i
egentligste forstand, men blot en slags
terminalanleg pd land. Fartgjerne drives
og styres ved hjzlp af luftpropeller. De
er meget hurtige. Tophastigheden er ger-
ne over 100 km i timen. Disse fartgjer
er som regel sma.

Der er dog konstrueret en enkelt type
med anselige dimensioner, med ca. 165 t
bruttovegt og i stand iil at transportere
indtil 250 passagerer og 33 biler. Endnu
stgrre typer er under udvikling, sdvel i
England som i Frankrig.

Disse svevefartgjer er dyre. Den n&vn-
te store type koster 1,7 mill. Lst. pr. stk.
De er ogsa dyre i drift. De er ret sdrbare,
og deres driftssikkerhed lader endnu en
del tilbage at gnske. De er ikke sarlig
behagelige at sejle med. Men de er meget
hurtige. Topfarten er 65 knob og service-
farten er 45 knob.

Der har i det forlgbne ar veret indsat
4 store fartgjer af denne type til trans-
port af biler over Kanalen mellem Eng-
land og Kontinentet. De to tilhgrer Bri-
tish Railways' datterselskab, British Rail
Seaspeed, de befarer en rute mellem land-
terminaler ved Dover og Boulogne. De to
tilhgrer det svenskejede firma Swedish
Hoverlloyd, de befarer en rute mellem
landterminaler ved Ramsgate og Calais.



De to svenske fartgjer overfgrte i
1969-s@sonen 275.000 passagerer og
36.000 biler.

Det var et eksperiment i stor mélestok.
Det var ikke ubetinget vellykket, og det
gav et anseligt underskud. Et generende
antal ture maétte aflyses, og mange flere
blev udfgrt med forsinkelser. Der viste
sig bl.a. besvarligheder med sideskgr-
terne. Nu forsgger man sig med en ny,
konstruktiv udformning af sideskgrterne.
og héber pa, at det vil give bedre re-
sultater,

P& indevarende tidspunkt er det for
tidligt at drage sikre slutninger om denne
art fartgjers anvendelighed til regelmas-
sig trafik i al slags vejr, for ikke at tale
om deres konkurrencedygtighed, selv pa
lengere sigt. De kommende ars udvik-
ling md absolut imgdcses med stor in-
teresse.

De luftpudefartgjer, dzr har stive side-
plader eller ligefrem sideskrog, som stik-
ker ned i vandet, kan bedre klare store
bglger. Det er sandsynligt, at de vil vise
sig bedre egnet til fart over de abne far-
vande end de typer, der har bgjelige
skgrter, som ikke rager ned i vandet.

Luftpudefartgjer med faste sider byg-
ges for tiden kun af det engelske firma
Hover-Marine. Hidtil er der kun bygget
smi fartgjer af denne art. Men stgrre
konstruktioner er under projektering.

Sadanne fartgjer krever havne. Derfor
kan de ikke sejle helt til Gyllingnas.

De ma sejle norden om Svanegrund til
Hov eller kun til Svanegrund eller til
Endelave.

Om samtlige luftpudefartgjer galder
det, at de pa nuvarende tidspunkt ma be-
tragtes som eksperiment fartgjer. Alle de
hidtil ferdigbyggede konstruktioner er be-
hazftet med bgrnesygdomme; og ingen
virkelig store typer er néet ud over pro-
jekteringsstadiet.

De stgrste fartgjer, der er prgvet i
praksis, kan som sagt kun transportere ca.
30 biler pr. tur. Hvis der indsattes sa-
danne fartgjer pa en rute mellem Rgsnas
og Gyllingnas. direkte over grundomra-
derne, hvor det ikke er muligt at bruge
skibe, vil de kunne ggre den knap 50 km
lange tur pa ca. 40 minutter. Med 20 mi-
nutters ophold i terminalerne pd land kan

de sejle fra hver side hveranden time.
Med 6 fartgjer i drift 4+ 1 i reserve kan
der blive afgange hvert 20. minut. Den
gennemsnitlige ventetid bliver da blot
10 minutter.

Men selv da bliver kapaciteten ikke
serlig stor, kun ca. 100 biler pr. time
pr. retning, mod ca. 300 pr. time pr. ret-
ning for Halsskov-Knudshoved farge-
ruten, nar 3 af de store ferger er i drift.

100 biler pr. time pr. retning er ikke
nok. De 7 fartgjer koster endda omkring
250 mill. kr.

Safremt ruten blot fgres til Svanegrund,
behgves der kun 4 fartgjer i drift og 1
i reserve, ialt 5, for etablering af 20 mi-
nutters drift.

Men selv det bliver dyrt.

Det store mal ma derfor vare en fast
forbindelse. sdfremt der skal overfgres
biler i meget stort antal.

Hydrofoilbdde er blevet populere pa grund af deres store fart. De bruges efterhdanden
vidt omkring, dog serlig i roligt vand, og ikke hvor der er is, eller ndr der er is.
Billedet viser et stort hydrofoilfartgj »Expressenc, der er indsat pa fergeruten mellem
Gaoteborg og Frederikshavn. Servicehastigheden er 39 knob, d.v.s. 72 km i timen. Ndr
det bruges udelukkende til persontransport, kan det transportere ca. 250 siddende
passagerer, altsd omtrent som et lyntog. Inden for bagporten er der plads til 8 biler.
Dette er dog sd lidt, at sddanne fartgjer ikke kan afvikle biltransporterne mellem
Sjelland og Jylland. Derimod vil de kunne ggre stor nytte pad lokale ruter, f.eks. til
Samsg, mellem Kalundborg og Koldby Kds og Koldby Kds og Hov, eller en rute
mellem Kalundborg Fjord og Horsens Fjord med anlgb af flere havne undervejs,
bl.a. Rgsnes, Samsg, Endelave og Snaptun.



Luftpudefartgjer eller svevefartgjer kan
principielt bruges bdde over land, vand,
grunde, is, sumpe, sne o.s.v. De helt store
svevefartgjer egner sig dog kun til trans-
port over vand, normalt ikke til land-
transporter, selv om man nu vil bruge
kolossale svevefartgjer til transport af
olieboringsgrej i det nordlige Alaska.
En anden sag er, at de store typer kan
anlgbe »havne« pd land. De fire rekord-
store svevefartgjer, der farer over Ka-
nalen mellem England og Frankrig to
gange pr. time i hver retning i sommer-
tiden, gdr op pd land bdde i England og
Frankrig, idet der i begge lande er bygget
to landterminalanleg for dem.




Svavefartgjer kan fare direkte fra Rgs-
nes’ flade yderland til det flade Gylling-
nes, tvers over dybt vand og grunde.
Eller de kan fare fra Rgsnees til Samsg
og fra Samsg til Jylland nermere Arhus.
Herved kan der etableres ekspresforbin-
delse med gennemgdende rutebiler di-
rekte mellem Kalundborg og Arhus via
Samsg. Men rigtignok kun for lokaltra-
fikken.

Svevefartgjernes skorter lider hdrdt, ndr der er hgje bglger, og ndr der til stadighed skal fares eller sejles eller flyves med meget
store hastigheder, omkring 100 km i timen. Imidlertid kan der i stedet for de bgjelige gummiskgrter, i begge fartgjets sider, bruges
stive stdlplader som rager ned i vandet. Eller der kan ligefrem bruges smalle skibsskrog. Ja, fartgjerne kan udformes som dobbelt-
skibe med indbyrdes forbindelse i form af et dek, der lgftes op af luftovertrykket herunder. Sddanne fartgjer er ikke helt sa hur-
tige som de fartgjer, der normalt ikke kommer i bergring med vandet. Til gengeeld tdler de bedre hdrd sg.

Der er hidtil kun bygget sma fartgjer af denne art. Disse konstruktioner er til gengeld gennemprgvet, og de seriebygges i stort an-
tal af det engelske firma »Hover-Marine«. De her viste svevefartgjer er godt 6 m brede og godt 15 m lange; de har 60 siddeplad-
ser. Tophastigheden er 35 knob.

Storre fartgjer af denne art er under udvikling. Det kan forventes, at de bliver serdeles spdvgtige. De er imidlertid rene sgfar-
tgjer, som krever havne, og desuden nogenlunde dybt vand, fordi de fremdrives ved hjelp af vandpropeller.

Billederne viser en model af en type, der nu er under udvikling i England i den fabrik, der har fremstillet den foran afbildede min-
dre rype. Tegningerne viser dens indretning og dimensioner. Denne type kommer til at veje ca. 125 t, altsd nesten lige s@ meget
som de stprste svevefartgjer med blgde sider. »Da@kket« omfatter to store rektangulere partier, som er fleksible, og som fordeler
luftpudetrykpdvirkningerne jevnt til de omgivende stive dele af fartgjet. Det forventes, at dette fartgj vil blive tilfredsstillende,
hvor eller ndr der er 12 fod hgje bglger.
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Samarbejde om jernbanemuseum
ved Teknisk Museum 1 Helsingor

Teknisk Museum i Helsinggr skal danne rammen om et stort jernbanemuseum, som
man hdber at nedlegge grundstcnen til i forbindelse med DSB’s 125 drs jubileum
i 1972,

Men for disse planer fgres ud i livet, haber DSB i foraret 1971
at kunne dbne et interimistisk museum for rullende materiel

i remisebygningen i Odense.

Der er et samarbejde i gang mellem
Danmarks Tekniske Museum i Helsinggr
og DSB om bygningen af et jernbane-
museum i forbindelse med Teknisk Mu-
seums samlinger pd Nordre Strandvej i
Helsinggr. Man stiler mod at nedlezgge
grundstenen til museet i forbindelse med
DSB’s 125 &rs jubilzum i 1972, oplyser
direktgr K. O. B. Jgrgensen, Teknisk Mu-
seum.

— Men de gkonomiske og tekniske pro-
blemer er langtfra Igst, siger direktgren
videre. De forelgbige planer gar i retning
af at bygge en speciel jernbaneafdeling
til det eksisterende museum. Det vil dreje
sig om en bygning pd 2500 kvm, hvilket
er en fordobling af museets nuvarende
areal.

— Prisen kendes ikke, men det tages i
betragtning, at en rakke faciliteter, som
er fordyrende for kvadratmeterprisen,
allerede er til stede. Det galder toiletter,
garderobe, reception, personale, elektri-
ske installationer m.m. Museet har en
elforsyning indlagt, der rekker til et mu-
seum pa 12.000 kvm.

Det nuverende museum under taget i
Sg¢lvgade er meget uhensigtsmassigt. Der
er skrd vaegge, besvarlige adgangsfor-
hold, og i gvrigt er det meget fa jern-
baneting, man kan vise pd femte sal!

Bsterport

Der har ofte varet talt om at oprette
et jernbanemuseum. I 1947, ved banernes
100 ars jubilzum, drgftedes forskellige
projekter, men planerne strandede pa
pengemangel.

For et par ar siden var der planer
fremme om at bygge et teknisk museum
med en jernbaneafdeling ved (sterport
station, men planerne blev opgivet.

Da sd nogle sidebaner pd Fyn blev
nedlagt, &bnedes mulighed for at udnytte
ledig plads i den ret nye remisebygning
i Odense. I 1965 nedsattes en arbejds-
gruppe, der skulle undersgge muligheden
for at indrette museum med publikums-
adgang i en del af maskindepotets re-
mise- og varkstedsbygning. Arbejds-
gruppen kom med et forslag, men af gko-
nomiske grunde er forslaget ikke kom-

met lengere end til, at en del gammelt
rullende materiel er hensat i remisen,
men utilgengeligt for offentligheden.

— Nu da DSB narmer sig 125 ars ju-
bileet, er tanken om at ggre samlingen
i Odense tilgengelig for publikum pany
taget op, skriver chefen for DSB’s Admi-
nistrationsafdeling, E. Rolsted Jensen, i
»Vingehjulet«.

— Remisebygningen ma alligevel un-
derkastes istandsattelse, hvis det opbe-
varede materiel ikke skal gdelzgges af
indtrengende regn og sne. Forudsatnin-
gen for at dbne samlingen er dog, at det
kan ggres for en minimal meromkost-
ning.

Veteranbane

Men et jernbanemuseum i forbindelse
med Teknisk Museum i Helsinggr har
mange fordele.

— Teknisk Museum har i forvejen en
jernbaneafdeling, siger direktgr K. O. B.
Jgrgensen. Vi udstiller to lokomotiver og
en jernbanevogn i fuld stgrrelse. Des-
uden har vi to lokomotivmodeller og en
model af en farge. Disse modeller ar-
bejder ved mgntindkast og har tidligere
varet opstillet pd Kgbenhavns Hoved-
banegard.

Med i museumsberegningerne tages
ogsd den private Helsinggr—-Hornbak-
jernbane. Den tankes ad are omdannet
til veteranjernbane, og man vil ogsa let
kunne legge spor forbi museet. Det vil
ogsd vare ngdvendigt, hvis museet skal
vare helt i toppen, for en del af det ma-
teriel, som tenkes overflyttet hertil, er af
sddanne dimensioner, at baneteknikerne
tvivler pd, at transporten kan klares med
en Vognbjgrn.

— Men i de forelgbige planer arbejder
man ikke med sporforbindelsen, da man
har svart ved at placere forlgbet, fgr
nogle amtslige vejplaner, der vil om-
danne museet til en hjgrnegrund, er fgrt
ud i livet i Igbet af de naste to ar.

I gvrigt oplyser direktgren for Teknisk
Museum, at man abner en modeljern-
baneudstilling i juni. Det sker i samar-
bejde med Dansk Modeljernhaneunion.
P& udstillingen opbygges den hidtil stgr-
ste modeljernbane i Europa. Senere skal
der indrettes en permanent modeljern-
baneudstilling pd Teknisk Museum.

Men fgr museet i Helsinggr regner DSB
med at &bne et interimistisk jernbane-
museum i Odense i foraret 1971.

Cast-



Politisk ekonomisk orientering

Dagbladet »Politiken« sendrer kurs

Det har vakt megen opmarksomhed, at
det radikale dagblad »Politiken« har op-
sagt sit tilhgrsforhold til Det radikale
Venstre og erklerer at ville std uafhan-
gigt. Siden &rhundredeskiftet har bladet
forfegtet en politisk kurs, der ret ngje
fulgte det radikale partis.

Det havdes, at de to chefredaktgrer
Herbert Pundik og Ejbye-Ernst er social-
demokrater, og den nye linie er allerede
udsat for skarp kritik.

Saledes skriver det radikale Holbazk-
blad »Holba&k Amts Venstreblade, der
regnes for Det radikale Venstres fgrende
provinsblad: »Politiken«s nye chefredak-
tgr Herbert Pundik har meddelt Det ra-
dikale Venstres folketingsgruppe. at bla-
dets folketingsmedarbejder, Allan Hee-
ring, ikke mere vil overvare gruppens
mgder — af »journalistiske grunde«. I
gruppemgder forhandles ofte sager af
fortrolig art, og en journalist, der over-
verer mgderne, ma s& undlade at skrive
om disse sager, indtil de ikke lengere er
»fortrolige«. Det er denne pligt og be-
grensning i reportagen, bladet nu vil fri-
ggre sig for, ligesom bladet bl.a. ved
sterke angreb i den sidste tid pa under-
visningsminister Helge Larsen og radio-
rddsmedlem Bernhard Baunsgaard klart
har vist, at under sin ny ledelse gnsker
det at friggre sig for afh@ngighed af Det
radikale Venstre. I »Politiken«s formals-
paragraf er indfgjet, at bladet skal have
tilknytning til Det radikale Venstre. Det
vil siden' vise sig, om bladets general-
forsamling a@ndrer pa denne bestem-
n else.

Endnu har ledende radikale ikke offi-
cielt taget handsken op. Men det ma nok
forventes, at partiet ikke uden svardslag
giver op over for den nye chefredaktion.
En kommende generalforsamling vil
blive afggrende for, om bladet vil kunne
fastholde linien, eller om formalspara-
graffen skal std ved magt. [ sidste til-
felde ma partiet se i gjnene. at man ma
skifte chefredaktionen ud. Fastholdes
derimod den nye kurs, vil det radikale
parti std uden pressestgtte i hovedstaden,
ligesom Venstre.

Det store underskud pa betalingsbalancen
Danmark har hgjkonjunktur, og dog er
der store vanskeligheder med gkonomien.
Det er is@r det store valutaunderskud pa
betalingsbalancen, der er genstand for
alvorlige overvejelser i gkonomiministe-

riet, i Nationalbanken og i ledende bank-
kredse i gvrigt.

[ fjor var underskuddet ca. 3 milliar-
der kr., og dog havde vi i det ar den
stgrste eksport i landets historie, den
hgjeste produktion nogen sinde og det
hgjeste antal beskaftigede inden for
samtlige erhverv, ligesom byggeriet havde
rekord for nyopfgrelser.

Baggrunden for underskuddet pé be-
talingsbalancen er den, at »Familien
Danmark« bruger mere, end den pro-
ducerer. Regeringen har sggt at »op-
samle« merforbruget igennem skatter og
afgiftsforhgjelser og sggt ved diskonto-
forhgjelsen at bremse, is@r for investe-
ringer, der ikke tjente eksporterhvervene.
Og alligevel er det ikke sldet til. Vi har
stadig importeret langt mere, end vi eks-
porterede, og de hgje skatter synes ikke
at kunne dampe forbruget. Betalings-
underskuddet har vi dakket ved store
l4n i udlandet, og der er givet bemyndi-
gelse af folketinget til optagelse af et
milliardlan med det formél at klare pres-
set pad betalings- og valutabalancen.

De stramme lanebetingelser, der nu
indtreffer i Vesttyskland, vil imidlertid
gore det meget vanskeligt, om ikke umu-
ligt, at lane stgrre belgb i dette land,
ikke mindst efter de mange spekulations-
penge, der var anbragt i D-mark i vest-
tyske banker, nu tr&kkes hjem til de re-
spektive hjemlande efter opskrivningen
af marken. Eksperter halder til den an-
skuelse, at kan vi ikke 1&ne mere i ud-
landet, sa bliver der faktisk kun én af to
ting at ggre: Enten importregulering med
importstop for visse forbrugsgoder, og
hvis det ikke lader sig realisere: En dra-
stisk nedskaring af statsudgifterne.

Wechselmann-udvalget

Efter at Wechselmann-udvalget har af-
sluttet sit arbejde om reform af arbejds-
Igshedsforsikringen har arbejdsminister
Lauge Dahlgaard pa grundlag af udval-
gets betznkning forelagt en rakke lov-
forslag, der bygger pa betenkningens tre-
die og sidste del.

Det drejer sig i fgrste r&kke om en
forhgjelse af arbejdslgshedsunderstgttel-
sen. Ifglge forslaget vil der kunne udbe-
tales et belgb pa 90 pct. af den gennem-
snitlige timelgn for arbejdere i handveark
og industri, udregnet pa grundlag af Ar-
bejdsgiverforeningens statistik for april
kvartal.

Men dog galder der dog stadig den
regel, at ingen kan opna stgrre under-
stgttelse end 80 pct. af hans hidtidige
lgn. Maksimalbelgbet vil blive pd ca.
83-84 kr. pr. dag.

Fra LO’s side er der gnske om, at der
ydes 90 pct. af lgnnen. Det har arbejds-
ministeren ikke villet gd& med til, og ar-
bejderrepr@sentanterne i Wechselmann-
udvalget har da ogsa, grundet de her-
skende politiske magtforhold, akcepteret
den foreslaede ordning.

Arbejdsministeren forelagde ogsa for-
slag om, at deltidsbeskaftigede kan op-
tages i A-kasserne.

Lukkeloven

Handelsminister Knud Thomsen, der er
blevet kritiseret sterkt bade af HK og af
Kgbmandenes organisationer, er frem-
kommet med et lukkelovsforslag, der er
sd forskelligt fra det, han i sin tid bebu-
dede, at man syntes, at det ville have
kla&dt ministeren at fastholde en linie,
fremfor at bgje af béade til den ene og
den anden og den tredie side.

Nu er der fremkommet et forslag, der
sgger at tilfredsstille alle, med det resul-
tat, at ingen vil akceptere det som an-
vendeligt i praksis.

Ifglge forslaget kan der holdes &bent
fra kl. 6 morgen til kl. 18 mandag, tirs-
dag, onsdag og fredag. Torsdag derimod
fra 6 morgen til kl. 21 og Igrdag til kl. 12.

Ikke mindst stormagasinerne har rejst
kritik af Igrdagslukningen kl. 12. Man
havder, at man har ugens store salg
netop i lgrdagstimerne, hvor hele fami-
lien gar pd indkgb.

Meget tyder pa, at lovforslaget kom-
mer ud for @ndringer, inden det ophgjes
til lov den 1. juni 1970.

Folkeskolen fir S-dages uge

Med det nye skoledrs begyndelse vil der
i folkeskolen blive indfgrt en 5-dages
uge. Det betyder en vis nedgang i time-
tallet for en rekke fag, is@r dansk og
regning, hvilket ikke har vundet bifald i
indflydelsesrige kredse.

Der vil blive mulighed for at anvende
skolens lokaler om lgrdagen til forskel-
ligt brug, f.eks. til elever med sarlige
opgaver m.v. Der vil ogséd vare opholds-
muligheder for de bgrn, der ikke kan
opholde sig i deres hjem, fordi foral-
drene er pé arbejde lgrdag formiddag.



Glimt udefra

England og Feallesmarkedet

Den tyske forbundskansler Willy Brandt
har p& sit officielle besgg hos den en-
gelske premierminister Harold Wilson
drgftet spgrgsmélet om Englands snar-
lige optagelse i Fallesmarkedet.

Som det vil vides, har det i den seneste
tid, bl.a. gennem britiske opinionsunder-
sggelser vist sig en vis aversion mod en-
gelsk optagelse i »De Seks«. Det var
derfor meget afggrende for den tyske
forbundskansler at fa ganske sikker be-
kreftelse pa, at den engelske regering
virkelig er interesseret i optagelse og ikke
blot vil forhandle pa skrgmt. Wilson gav
utvetydigt til kende, at England ikke
alene er positivt indstillet, men at man
endog kunne gnske at fremme forhand-
lingerne mest muligt.

Da ogsd den konservative opposition
under ledelse af Edv. Heath gar ind for
britisk medlemsskab, skulle der ingen
tvivl vaere om, at der allerede i ar vil
komme realistiske, konkrete forhand-
lingssamtaler i gang mellem »De Seks«
og Storbritannien og med de gvrige an-
sggerlande.

For Danmark er denne udgang af de
to ledende politikeres samtaler af stor be-
tydning. Dansk markedspolitik har stedse
varet den, at vi skulle indga i »De Seks«
senest sammen med England. Den dan-
ske gkonomi- og markedsminister Nyboe
Andersen har faet lgfte om, at forhand-
lingerne mellem »De Seks« og de fire
ansggerlande: England, Danmark, Norge
og Irland skal foregd sidelgbende og
samtidig. Det er szrdeles afggrende,
ikke mindst for Danmark, at dette til-
sagn er givet officielt. Derved undgar
man, at England som det stgrste af an-
spggerlandene, ved at forhandle fgrst
eventuelt kunne skabe sig en sterkere
position, iser for sid vidt angar hele
spgrgsmalet om landbrugsvarerne. Dan-
marks interesse ligger netop i, at der
gives de danske landbrugsvarer lige uhin-
dret adgang til »De Seks« og til Eng-
land - ogsd efter etableringen af det
stgrre Fallesmarked. Endelig har Dan-
mark sikret sig, at vi skal vere med i de
snart pagdende s®rlige forhandlinger om
landbrugsvarerne allerede fra fgrste ferd.
Sagen er den, at dels de store overskuds-
lagre (bl.a. af smgr i »De Seks«), dels de
britiske Dominions landbrugseksport til
England, og dels hensynet til de beskyt-
tede engelske farmere spiller sterkt ind,
nar danske interesser skal varetages.

Den tyske diskonto szttes op

Den tyske diskonto er forhgjet fra 6 til
7% . Det er den hgjeste diskonto i For-
bundsrepublikken siden 2. verdenskrig.
Baggrunden er den tiltagende overophed-
ning i vesttysk erhvervsliv. Der er »tryk
pé kedlen«, d.v.s. hgj beskzftigelse, man-
gel pa arbejdskraft, lgnglidning og infla-
tionstendenser.

Regeringen griber ind for at dampe
hgjkonjunkturen, inden den Igber lgbsk
med voldsomme prisstigninger og hgjere
og hgjere Ignninger. @konomiminister
Schiller havde uden tvivl gnsket, at For-
bundsdagen ville have grebet ind rent
finanspolitisk (skatteforhgjelser), men det
socialdemokratiske regeringsparti gnske-
de ikke at fglge dets ellers sa hgjt veerd-
satte gkonomiminister i hans bestrabel-
ser for at standse overophedningen gen-
nem afgifter og andre forbrugsbegran-
sede midler, der efter socialdemokrater-
nes mening i fgrste reekke vil ramme Ign-
modtagerne. I stedet greb gkonomimini-
steren derfor til foranstaltninger pa det
pengepolitiske omrade ved at forhgje dis-
kontoen og dermed ggre det dyrere for
erhvervslivet at ldne penge til nyinveste-
ringer. @konomiministeren mener imid-
lertid ikke, at en diskontoforhgjelse er
nok, dels fordi den fgrst virker pa len-
gere sigt, dels fordi den ikke radikalt nok
angriber ondets rod, som er det for hgje
forbrug. Uroen i gkonomien ‘har fore-
Igbig givet sig udtryk i fald pa aktiebgr-
sen og i nye stigninger bl.a. pd levneds-
midler. Meget tyder p4, at det bliver ngd-
vendigt at gribe ind ogsé overfor de store
stigninger i statens anlegsudgifter, men
ogsa dette er meget upopulart hos social-
demokraterne.

For Danmark og danske forretnings-
folk vil det blive endnu vanskeligere at
lane i Vesttyskland. Et vist pres pa den
danske valutakasse er ikke usandsynligt
som fglge heraf.

Men den hgje danske diskonto skulle
hindre, at der opstar en lignende alvorlig
situation som den, der indtraf i maj i
fjor, da presset pad de danske valutareser-
ver antog foruroligende karakter.

Cambodia trues

Det er med den stgrste bekymring og
uro, at mange pro-vestlige iagttagere har
mattet erkende, at selv indsats af verdens
sterkeste bombefly B 52-bombeflyene,
der kastede deres last over Lerkrukke-
sletten i Laos for at hindre, at nordviet-

namesiske tropper, udstyret med mo-
derne sovjetiske vaben, erobrede sletten,
ikke lykkedes. Det strategisk vigtige ter-
ren er nu besat af Hanois tropper, stgt-
tet af de sdkaldte Pathet Lao-soldater, og
det ser ud til, at den sejrrige har nu hvi-
ler ud, men kun for at reorganisere sig
til nye fremstgd. Maske vil der blive tale
om et angreb mod Vientianesletten, hvis
erobring vil betyde en katastrofe for hele
Laos, hvis styre under Sowuvanna Phou-
mas ledelse er uden kraft. Ogsa ameri-
kanerne forekommer radvilde. Det har
abenbart lammet dem, at deres luftvaben
ikke har kunnet standse Hanois frem-
march i Laos. Nu krever de fremryk-
kende, at USA standser alle sine bomb-
ninger, og man vil oven i dette krav have,
at der dannes en samlingsreering i Laos
med kommunisternet anbragt i regerin-
gen. Den svage Souvanna Phouma er
gdet ind pa forhandling herom. Det synes
dog klart, at USA ikke kan akceptere et
resultat, der ikke garanterer, at Hanoi-
tropperne forlader Laos. Men dette sid-
ste er utenkeligt. Hanoi bruger nemlig
Ho-Chi Minh-stien sterkere end nogen
sinde og sluser tropper ad den ind i Syd-
vietnam, hvor USA’s tropper snart bliver
stillet overfor en farlig situation, der tvin-
ger Nixon til nye afggrelser i Sydgst-
asien. Thi det er ikke alene i Laos, at et
sammenbrud truer. Ogsd nabolandet
Cambodia er under trussel af Hanoi-trop-
per og Vietcong-soldater. Der menes at
vaere ca. 60.000 nordvietnamesiske sol-
dater i det nordgstlige Cambodia, hvor
de har et fristed for amerikanske bombe-
fly. Enkelte gange har USA-bombefly
veeret sat ind mod de omrader i Cambo-
dia, hvor Hanoi-tropperne residerer. Den
vege statschef i Cambodia Sihanouk tryg-
ler de kommunistiske ledere i Hanoi om
dog i det mindste at garantere, at trop-
perne vil forlade hans land, nér krigen
er ovre. Men alene det at han pa néde og
unide trygler om et ja pa sin forespgrg-
sel illustrerer Cambodias fortvivlede si-
tuation, militert og politisk. For USA er
truslen omkring Cambodia en understreg-
ning af, hvor let hele krigen i dette om-
rdde af Sydgstasien kan brede sig. Sejre
for de kommunistiske here er sandsyn-
lig, hvis ikke USA vil sztte ind med
stgtte til de svage stater, en stgtte, som
vil betyde nyt stort engagement i Sydgst-
asien af USA’s militzr. Men store dele
af Kongressen er imod en sddan udvi-
delse af USA’s forpligtelser.



Teateraften dagen fér kongressen

Som afslutning pd landsoplysningsudval-
gets arbejde i kongresperioden er det lyk-
kedes at fa et antal billetter a kr. 24,-
(ord. pris: kr. 30,-) til »Det nye Scala«s
forestilling »Sommer i Tyrol« mandag
den 11. maj. Dagen er valgt siledes, at
kongressens deltagere skulle kunne fa en
teateroplevelse med, men arrangementet
er ikke kun for disse. Alle foreningens
medlemmer er velkommen til at bestille
billetter, og vi henstiller til, at det bliver
skriftligt til 1kf. Jgrn Thillemann, Aved-
gregardsvej 71, 2650 Hvidovre, eller
Gb. Mdt. senest den |. m:aj.

»Sommer i Tyrol« af Ralph Benatzky

er en kendt og humgrfyldt operette, der
ikke indeholder de store problemer, men
er kvik og frisk samt spezkket med et
veld af dejlige og kendte melodier: Sa
bla, sa bld er himlen kun — Man kan vel
ikke ggre for, at man har charme - Det
er det skgnneste, jeg ved — og mange
flere.

For indstuderingen star et nyt team:
instruktgren Johannes Marott, balletme-
ster Erik Bidsted og kapelmester Axel
Wellejus.

Hele det nye Scalas store personale,
kor og orkester medvirker: Lilly Broberg
som Josepha, Ove Sprogg den forelskede
overtjener Leopold, Eik Koch fabrikant
Giesecke, Susanne Bruun-Koppel hans
datter, Per Pallesen Sigismund med
charmen, Helle Hertz den sgde Clara og
en rakke andre fine skuespillere.

Vil du og din familie opleve en munter
teaterforestilling. bestil billetter med det
samme.

Landsoplysningsudvalget.

Gensyn med arbejdspladsen
Pensionerede lokomotivmand fra de kg-
benhavnske afdelinger indbydes til et
gensyn med godsbanegirdens maskinde-
pot sgndag den 19. april.

Vi vil gerne vise statsbanernes nyeste
trekkraft - Mz-lokomotivet, der sikkert
vil have en gammel lokomotivmands
interesse.

Deltagerne mgdes pd Kgbenhavns ho-
vedbanegéird, spor 1, hvorfra der k1. 9,00
kgrer »s@rtoge« til Gb. Mdt., og vi reg-
ner med at kunne »aflevere« deltagerne
igen pd Kh. kl. ca. 12,30.

Der vil blive serveret en forfriskning
i marketenderiet, og vi beder 'derfor de

interesserede give besked senest den
17. april til Graugard, Gb. Mdt., telefon
14 04 00, lokal 3088, eller lokomotiv-
fgrer K. A. Nielsen, telefon 9149 71.
Skulle der vare pensionister fra andre
afdelinger, der har lyst til at deltage, er
de naturligvis ogsa velkomne.
Oplysningsudvalget.

»Lanternen«

»Lanternen« afholder sin arlige general-
forsamling onsdag den 29. april k1. 17,00
i »Tre Falke«, Howitzvej 2, med fglgende
dagsorden:

Valg af dirigent

Protokol

Beretning

Regnskab

Indkomne forslag

Valg:

formand (E. J. Svensson)
bestyrelsesmedlem (J. Themsen)
bestyrelsesmedlem (E. W. Olsson)
suppleant (S. O. Sten)
suppleant (P. B. W. Hansen)
revisor (E. A. Hansen)
revisorsuppleant (B. A. Jensen)

S b W=

wome a0 o

Forslag skal vare bestyrelsen i h&nde
senest den 25. april 1970.

Grundet det sene mgdetidspunkt har
vi tenkt os at begynde med spisningen,
der bestar af et stykke med sild, en varm
ret og derefter et stykke med ost. hertil
serveres en pilsner og to snapse, tilsidst
slutter vi af med en kop kaffe. Dette ar-
rangement kommer til at koste 40 kr. pr.
deltager., desvarre er priserne jo steget
temmelig voldsomt i det sidste ar, men
vi héaber, at der bliver stor tilslutning.

I maj méned 1971 fylder »Lanternen«
50 &r, dette kommer jo ikke bag pa os.
Deltagerprisen til en siadan fest kommer
jo til at overstige de sadvanlige billige
priser, derfor har bestyrelsen oprettet en
opsparingsordning for medlemmerne, sé-
ledes at denne aften ikke behgver at sla
budgettet i stykker i den maned, vi haber,
at mange flere vil benytte sig af det.

Alle oplysninger kan fis ved henven-
delse til et af bestyrelsesmedlemmerne.
Formandens tlf.nr. er &ndret til 58 79 27.

P.b.v.
E. J. Svensson.

Underholdningsaften

I forbindelse med foreningens ordinzre
kongres er der sa&dvanemassigt pd den
anden kongresdag arrangeret en under-
holdningsaften, hvor en r&kke kunstnere
medvirker til nogle forngjelige timer for
de kongresdelegerede med damer. Denne
festlige og gode tradition bliver naturlig-
vis fulgt op ved den kongres, som afhol-
des 12.-14. maj d.a. Den 13. maj kl. 19.45
pr&cis begynder underholdningen, idet
der fgrst foretages indvielse af godsbane-
gardens afdelings nye fane, inden den
muntre del ruller frem pd scenen. Ud-
over de kongresdelegerede er medlemmer
med damer velkomne til at deltage i dette
aftenarrangement, hvor der efter kunst-
nernes optr&den bliver bal for deltager-
ne. Adgangskort til medlemmer med
damer kan afhentes pa foreningens kon-
tor efter den 1. maj d.a.

Arhus
DLF Arhus afdeling afholder sin arlige
afskeds- og forarsfest som Palmehave-
aften pd Tranbjerg Kro onsdag den
29. april k1. 18,00.

Pensionister og enker indbydes ven-
ligst.

Der serveres en selskabsanretning be-
stiende af:

3 slags sild

Kartoffelsalat

Kold fiskeanretning: (kogt fiskefilet,
garneret m/ rejer, asparges, caviar,
®g. muslinger og rgget laks)

Stegt fiskefilet m/ remoulade

Hjemmelavet medister m/ rgdkél

Mgrbradbgf m/flgdechampignonsauce,
ristede tomater og bacon

Ost og frugtsalat.

@1 og snapspriser: 1 ¢l 3,75 kr., 1 snaps
3,50 kr.

Anretningen koster trods dyrtid kun
20 kr. pr. deltager, hvortil afdelingen
yder et tilskud pd 15 kr. pr. deltager,
d.v.s. 30 kr. pr. par.

Der afgér busser fra Kiers Plads kl.
17,40, pris 3 kr. tur-retur pro persona.

Tegningslisten er fremlagt pd opholds-
stuen og slutter torsdag den 23. april
kl. 12,00.

Pensionister og enker kan tilmelde sig
pa tlf. 14 09 99 eller 1577 19.

Deltagere, der gnsker busbefordring,
skal notere dette pa tegningslisten.

Festudvalget.
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Evt. opmerksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
F. H. Frikov,
lokomotivmester,
Godsbanegirdens mdt.

PERSONALIA

Forfremmelse til lokomotivfgrer (17.1rm)

efter ansegning pr. 1-2-1970

Lkf. (L-afl) (13. Irm) E. J. Jgrgensen,
Mdt. Ar i Mdt. Ar.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
H. L. Hansen,

lok tivef . Esbjerg.
Afsked efter anseégning pr. 31-1-1970 QemOIRpBren: BSOSErE

Lkmh. P. K. Haages, Mdt. Hg. Evt. opmarksomhed i anledning af mit

jubileum frabedes venligst. Bortrejst.
N. P. Jensen,
lokomotivfgrer. Esbjerg.

Afsked pr. 28-2-1970
Lkf. (17. Irm) B. Holm, Mdt. Str gr. sva-

gelighed m/pension.
Al opmarksomhed i anledning af mit ju-

bileum frabedes venligst.
P. F. Pedersen,
lokomotivfgrer. Kolding.

Afsked efter ansggning pr. 30-4-1970
Lkf. (17. Irm) C. C. B. Andersen. Mdt.
Od gr. alder m/pension.
Afsked efter anségning pr. 30-4-1970 0O o0 o0 o0 0O o o0 0o
Lkf. (17. Irm) K. R. Kettner, Mdt. Ng,
gr. alder m/pension. Grosserer A. Collstrops Rejselegat
I Igbet af kortere tid vil der kunne ud-
deles legatportioner af Grosserer A, Coll-
strops Rejselegat. hvis bestyrelse for tiden
bestér af:
Generaldirektgr P. E. N. Skov,
Sglvgade 40. 1349 Kgbenhavn K
Direktgr Poul Hjortkjer. Danske Privat-
baners Falleskontor, Nyropsgade 37,
1602 Kgbenhavn K
Telefondirektgr Johs. Rosbzk, Ngrre-
gade 21. 1199 Kgbenhavn K, og
Direktgr Sv. Albrechtsen, SEAS.
4690 Haslev.
Det til ridighed kommende belgb vil
blive pa ca. 6 200.— kr.

Afsked efter ansggning pr. 31-5-1970
Lkf. (17. Irm) E. C. L. Brandt, Mdt. Gb,
gr. alder m/pension.

Opmerksomhed frabedes
Evt. opmerksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
W. Gundestrup,
lokomotivfgrer, Esbjerg.

Al opmarksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.
S. A. P. Greffel,
lokomotivfgrer, Arhus.
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Feriehjemmet

Den egentlige sason for ferieophold pa
foreningens ferie- og rekreationshjem er
fastlagt til tidsrummet 1. juli-29. august.
I den anledning bringes andet steds i
dette nummer af medlemsbladet en an-
sggningsblanket, som interesserede i ferie-
ophold kan benytte til ansggning herom.
Ansggning om ophold bgr ikke stiles til
enkeltpersoner, hvilket ellers kan med-
fgre, at brevet henligger uibnet nogle
dage. Feriehjemsudvalget har fastsat fgl-
gende priser for ferieophold i ovennavnte
tidsrum:

Bgrn 0- 8 ar gratis ophold

»  8-12 » 8.— pr. dggn+moms
» 12-14 »incl. 12~ » »
QDvrige 48— » >

0 O O O 0o o oo oo

Legatportionerne kan i henhold til
fundatsen kun tilstds ansatte ved Danske
Statsbaner, Danske Privatbaner, Danske
Telefonselskaber og Danske Elektricitets-
varker til anvendelse til studierejser til
dvgtiggorelse i deres tjeneste, og portio-
nernes stgrrelse vil i hvert enkelt tilfelde
blive fastsat af bestyrelsen.

Ansggninger ma indgives inden den
25. april 1970 til formanden. Sglvgade
40, Kgbenhavn K.

Ansggningsblanketter kan fis hos le-
gatets sekreter. Statsbanernes General-
direktorat. Sglvgade 40, Kgbenhavn K.
Central 14 04 00, lokal 2002.

Emolumenter
Lokomotivpersonale
Ydelsens art
20. Irm. 17, Irm. 13. Irm. 10, Irm. 7. Irm.
E 1 | Timepenge .............. 1.77 1.77 1.65 1.65 1.65
mO U' § Fulde dagpenge .......... 31.25 33.25 3125 31 25 3125
o | Hertil nattilleg .......... 47.00 47 09 41 25 41.25 41.25
menter : Tillezg for 1.-4, dag ...... 14.90 14 90 11.60 - 11.60 11.60
E Nedsatte dagpenge ...... 40.85 40.85 37.20 37.30 37.30
. Heraf nattilleg .......... 17.35 17.35 14.80 14.80 14.80
1 aprll Kgrepenge .. . .. T 1.54 1.54 1.28 1.28 1.28
¢ Rangergodtggrelse ............ — 0.77 0.64 0.64 0.64
Overarbejdspenge  ............ — 26 06 23,71 2222 2111
1 9 7 O Godtggrelse for mistede fridage — 195.00 179 00 166 00 158 00
Natpenge Kl. 17-22 1.25 1.25 125 125 ;.25
Kl. 22-6 250 2.50 250 250 S0
Re”e/seSblad For tjeneste fra lgrdag kl. 14 til
sgndag kl. 24 samt skzve hellig- 2.36 2.36 236 236 2.36
til lommebogen 92z -2
For mere end 3-delt tjeneste .. 264 264 264 264 264
side 14 For delt tieneste udov. 12. time 125 1.25 1.25 1.25 1.25




Ansogningsskema

til feriehjemmet

Dansk Lokomotivmands Forening
Feriehjemmet

Modtaget

Antal

Takst

Bekraftet

Varelse nr.

Udfyldes af kontoret

Navn: Ophold enskes for personer
Stilling: mig selv

s&t x
Adresse: min hustru
Vi (jeg) ankommer: kl. Alder
Vi (jeg) afrejser: kl.

Her opgives bdde dato og tidspunkter.
Ankomst og afrejse kan ikke foregd pa sendage.

egne bern

fremmede bern

Bemerk: Der kan kun skrives een familie p4 denne formular.

Indsendes under adresse:

Dansk Lokomotivmands Forening,

den / 19

feriehjemmet,
Hellerupvej 44, Hellerup. Underskrift
KLIP HER!
Priser for ophold pa feriechjemmet
Bern
Ophold B?rn . Bﬂrn. 12 til 14 &r
pr. dag indtil 8 ar 8 til 12 ar .
incl.
Medlemmer, disses hustruer, enker 48.00 Grati 8.00 12.00
efter medlemmer samt bgrn under 18 4r. ' rgtis ! ’

Priserne er eksl. MOMS.

E. Greve Petersen.
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_1_
J. H. Oldenbroek

Vi har modtaget meddelelse om, at en
international, markant fagforeningsleder,
J. H. Oldenbroek, er afgiaet ved dgden
72 ar gammel. Oldenbroek var ITF’s ge-
neralsekreter fra 1943, indtil han ud-
navntes til generalsekreter i Frie Faglige
Internationale i 1950. Han har tjent ITF
i henved 30 &r. idet han begyndte som
sekreter i 1921 og blev vicegeneral-
sekreter i 1938.

Da han udnavntes til generalsekreter
ved den fgrste ITF-kongres efter krigen,
fortsatte han arbejdet med at fremme de
ITF-tilsluttede transportarbejderes inter-
esser og brgd nye veje for organisationen.
Det var Oldenbroek, som i fgrste hand
var ansvarlig for at forhindre det kom-
munistiske WFTU i at fgre ITF og andre
internationale  fagforeningssekretariater
ind i dettes faglige system. Den interna-
tionale fagbevagelse har mistet en k&mpe
ved hans bortgang.

/Aret veret hans minde.

_i..
J. A. Nordin

Tidligere forbundssekreter ved Svenska
Jarnvagsmannaforbundet, J. A. Nordin,
er déd 76 ar gammel. Han er en gammel
kending af Dansk Lokomotivmands Fore-
ning, dels gennem deltagelse i vore kon-
gresser, og dels gennem det faglige sam-
arbejde mellem de nordiske jernbaneorga-
nisationer. Nordin ndede at fd glede af
sine mange pensionsar og dgde pludselig,
da han var pa vej til en af sine venner.
Aret veret hans minde.

DJT

Turistorganisationen meddeler:
Oversigt over internationale rejser
Deltagere — jernbanefolk fra samtlige
europziske lande

Af det righoldige program, som gerne
tilsendes specielt for hver rejse, kan her
kun ganske kort gives en oversigt og pris.

Irland

19/5-25(5 1970

19.-20.-21. maj overnattes i Dublin. Der
foretages busture i byen — omegnen og
aflegges besgg pa Guiness bryggeriet.
22.-24. maj foretages busture i sydlige
Irland, og der overnattes i Dunfanaghy.
Irland har en s@rpreget natur, og det er
en oplevelse at lzre befolkningen og irske
vaner ne@rmere at kende.

25. maj eft.md. afrejse fra Dublin.

Pris 600 kr.

Anmeldelse senest 20. april 1970.

Portugal

International Folklore 10/6-17|6 1970

10/6 ank. Lisboa kl. 15,45 — byrundtur —
hotelindkvartering.

11-12/6 busture i omegnen til Estoril,
Sintra. Cascais m.m.

13/6 til Setubal — gallamiddag i gl. kro,
folkedans.

14/6 busrejse i nordlige Portugal til San-
tarem — og Caldas da Rainha.

15/6 til Alcobaca — Leiria.

16/6 Nazaré og Figueria de Foz.

17/6 Coimbra og portvinsfabrikkerne i
Bairrada.

KI. 18: Afrejse fra Pampilhosa mod

Frankrig.

Pris 630 kr.

Anmeldelse senest 10. maj 1970.

Schweiz

Fordrsrejse til Syd- og Dstschweiz
22/6-26/6 1970

Schweiz’ sydligste kanton Ticino samler
sig i Italiens arkitektur og farverige folke-
liv. med schweiziske vidunderlige bjerg-
natur. De ggr ophold i de to perler
Locarno og Lugano. Med postbussen gar
det op over bjergene til det kendte vinter-
sports- og turiststed St. Moritz, hvor der
ggres ophold.

Pris 350 kr.

Anmeldelse senest 10. maj 1970.

Norge

International Nordkaprejse

28/6-9|7 1970

Rejsen gar efter ophold i Stockholm over
Boden — Haparanda — Tornio til Rova-
niemi i Finland og videre til Norge og
Nordkap.

Retur med skib ca. 3 dage til Trondheim
og med tog til Oslo — med busrundtur og
middag pa Holmenkollen.

Program i store trak:

28/6 Kabenhavn afr. kl. 23,55, sovevogn.
29/6 Stockholm ank. kl. 9,00, bytur og
overnatning.
30/6 Havnerundfart. Stockholm afg.
kl. 16,55, sovevogn til Boden.
1/7 Boden, Tornio — Rovaniemi — mid-
natssol.
2/7 bus til Retkulykeskus — her finsk
Sauna.
3/7 bus til Inori — Honningsvag — Nord-
kap — midnatssol.
4/7-5/7-6/7 skib pa kystruten, sovekahyt.
7/7 Trondheim ank. kl. 7,30 — byrund-
tur, k1. 15,30 tog til Oslo, ank. kl.23.
8/7 byrundtur — middag pad Holmen-
kollen — afrejse kl. 22,40, sovevogn.
9/7 Kgbenhavn ank. kl. 8.55.
Pris 1485 kr.
Anmeldelse senest 10. maj 1970.

Frankrig
International uge i Paris og omegn
12/7-18j7 1970
Et festfyrvarkeri af begivenheder grup-
peret om 14/7 — Frankrigs nationaldag.
Af det righoldige program kan fremhea-
ves: 13/7 byrundtur i Paris — fmd. og
aften, hvor den franske feststemning alle-
rede er begyndt.
14/7 Champs Elysées militerrevy — tur
pa Seinen - gallamiddag i Eifeltarnet
med udsigt over det oplyste Paris og fyr-
varkeriafslutning.
15/7 busture til Chartres og Versailles.
16/7 bustur til Fontainebleau — aften i
Folies Bergéres eller Casino de Paris.
17/7 eft.md. besgg i Louvre og i de store
pariservarehuse.
18/7 morgen afrejse.
Pris 640 kr.
Anmeldelse senest 1. juni 1970.
Anmodning om program og eventuel
anmeldelse til rejserne bedes sendt til:
Danske Jernbanemands
Turistorganisation,
Bernstorffsgade 18,
1577 Kgbenhavn V.
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